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Sady lozisek do kol

Prirucka pro zvyseni efektivity
a spokojenosti zakazniku.
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Confianz

Kolova loZiska SKF si ziskala duvéru
vice automobilovych profesionalt
nez kterakoliv jina znacka na sveété.

Vice nez 80 milion automobilli a lehkych nakladnich vozidel v Evropé jezdi s
kolovymi lozisky znacky SKF - to je vice nez maiji vSechny ostatni znacky dohromady.

Cim je to zpUsobeno ? Jednim slovem - ddvérou. Zadna jina znacka kolovych loZisek
nevyuziva takové diveéry ze strany vyrobcl automobilll, distributorl a prodejct

nahradnich dilG , mechanikl i vefejnosti.

Maji k ni dobry duvod. Technologie SKF se stala souc¢asti automobilu jiz v okamziku,
kdy byl vynalezen a od té doby jsme stale v Cele -

stanovujeme svétové standardy kvality a nabizime

technologii, ktera je potfebna k dosazeni nové
urovné vykonu automobill a jejich spolehlivosti.

Vasi zakaznici véfi, ze ochranite jejich auta - a jejich
rodiny. A my jsme pySni na to, Ze jste svoji dlvéru

vlozili pravé do kolovych lozisek vyrobenych
spole¢nosti SKF.

Dékujeme za vas zajem o vyrobky SKF a o toto
vydani pfiru¢ky Pole Position.

Doufame, Ze ji vyuzijete

pfi zvySovani efektivity vasi dilny

a pfi poskytovani pfidané hodnoty

vasim zakazniklm.
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Vymena kolovych lozisek a loziskovych jednotek

Je dlezita pro vase zakazniky - a pro vase podnikani.

V nejhor§im pfipadé pfedstavuji opotfebovana nebo poskozena loziska do kol
nebo kolové jednotky pro vase zakazniky bezpeénostni riziko. V kazdém pfipadé
znamenaji riziko neocekavané a nakladné poruchy na silnici.

Graf sestaveny na zakladé udaju shromazdénych pfi milionech vymén lozisek
ukazuje pocet kilometru, po jejichz ujeti
potfebuji vozidla s nejvétsi Cetnost vymény kolovych loZisek

pravdépodobnosti vyménit kolova 20%

loziska - je to mezi 130.000 2 Ujeto - v tisicich kilometr(i
a 190.000 kilometry. g

Je tedy lepsi vyménit kolova loZiska = 0%

nebo kolové jednotky jesté dfive, 2

nez k poru$e dojde. ]

Ale jak Zjistite, kdy ten okamzik © 0%

nastane?

Spole¢nost SKF vSak s ohledem

na maximalni bezpe¢nost

a spolehlivost doporucuje, abyste zkontrolovali kolova loziska pfi kazdé vyméné
brzd, bez ohledu na stafi vozidla. A budte vzdy vSimavi k prvnim varovnym
pfiznakim opotfebeni lozZisek - v€etné jakéhokoliv tfeciho hluku pfi otaceni kola
nebo neobvykle pomalého otaceni zavéseného montazniho celku kola.

POZNAMKA:

VZdy vymeénujte loZiska nebo kolové jednotky na obou kolech

Obé kola totiz ujela stejny pocet kilometrl a byla vystavena stejnému opotfebeni

a stavu vozovky. Takovy postup vam pomuze zajistit bezpecnost automobilu vaseho
zékaznika - a vyhnout se nakladnym opakovanym opravam.

Nejsirsi sortiment

v , Jednoradé Dvouradé Jednoradé
lozisek: 95% pokryti! kuzelikové kuzelikové kulickové
loZisko loZisko loZisko

Protoze vyrobky SKF pokryvaji -

vice nez 95% trhu, snadno '
najdete presné to kolové lozisko,

které je zapotrebi, a to v podstaté

pro jakékoliv vozidlo. Koneckoncu,

loZiska SKF patfi k originalnimu r—

vybaveni vétSiny automobilu, které

L

T & ; najdete ve vozech: najdete ve vozech: najdete ve vozech:
stoji ve vasem autoservisu. \Volkswagen 1200-1600 Peugeot 106, \Volkswagen
Caddy, Golf, 205, 206, 306, 309 Transporter

Passat, Polo




Sady znamenaji pohodli a zisk

Diky sadam usetfite ¢as i penize, protoze
nemusite vyhledavat spravné soucastky
ani ztracet drahocenny ¢as ¢ekanim

na zapomenuté ¢asti.

SKF sady kolovych lozisek zcela odstranuji
problémy s objednavanim a skladovanim,
vyplyvajici hlavné z podtu jednotlivych soucastek
a jejich cisel.

Nasledujici graf ukazuje, ze kdyz se vezmou

soucastky potfebné pro spravnou vyménu lozisek  do uvahy celkové naklady na montaz, stoji
na jednom kole, v€etné olejovych tésnéni, znackova loziska SKF jen o malo vice (asi 4-5%)

zavlacek, distanc¢nich podlozek a matic. Obsah nez jiné sady.
kazdé sady je jasné uveden na etiketé.

Kazda sada zpravidla obsahuje vSechny

Vyssi kvalita pro zakazniky - VyssSi zisky pro Vas

SKF Naklady na souéastky*

Konkurence Naklady na souéastky*

*Na zakladé trznich cen sad kolovych loZisek od SKF a konkurence.

Vybudovani diivéry se zakaznikem je zaklad dobrého obchodu
VSechny slozky jsou stejné, celkové naklady na pouziti sad SKF tvofi pouze o 4-5% z ceny celé
zakazky. Rozdil spociva v nejvyssi kvalité vymény, spokojenosti zakaznika a v zisku, ktery je stejny
nebo vétsi nez pfi pouziti konkurenéni sad.

Inteligentni
v 9 . Loziskovid jednotka 3:
loZiskovd jednotka 2: Dyouradeé kulickové

Lofiskovd jednotka I: Dvouradé kulickové e e e

Droutade 1o omoradé kulickoVe - pyvouradé kulickove  lodisko s kosorihlym 3 o
kulickové sylemt lozisko s kosotihlym stylem .
loZisko stylem

- . najdete ve vozech: najdete ve vozech:
najdete ve vozech: - -
Ford Transit R%\f{ I\{Ile‘t‘rro, Op}e(l adett Q?e'ctr 2 a, najdete ve vozech: najdete ve vozech:
' ’ Nissan Primera Ford Mondeo




Vozidla s pohonem zadnich kol

TIP

KdyZ vyménujete
loZiska na pfednim
kole, vymérnte je obé,
ackoliv se zavada
mozna projevila jen

na jednom z nich.
Pro¢? Protoze pficina
poruchy jednoho
loZiska pravdépodobné
pusobi i na druhé.

VétSina vyrobcu
doporucuje u vozidel

s pohonem zadnich kol
mazani loziska

na pfednich kolech

po 38.000 kilometrech.

Casto se ale stava, ze
se loziska nemazou
az do vymeény brzd -
COZ znamena, ze
loziska

v porovnani

s doporu¢enou dobou
pracuji bez domazani
témér dvakrat tak
dlouho, nez by méla.

Proto kdykoliv se
vymeénuji brzdy, je
dobré zkontrolovat
loZiska a vyménit
tésnéni.

LoZiska a kolové jednotky
na prednich kolech

NejrozsifenéjSim typem loziska
pouzivaného na pfednich kolech

vozidel se zadnim pohonem kol je
jednoradé kuzelikové lozisko.
Kuzelikova loziska se skladaji ze dvou
samostatnych ¢asti - z vnitfniho krouzku
spojeného s valivymi elementy a kleci a vnéjsiho krouzku.
Vnéjsi krouzek je vyroben z tvrzené oceli, ktera poskytuje
vale¢kiim hladky povrch, po kterém se mohou pohybovat.
PFi pouziti na kolech se kuzelikova loZiska obvykle pouzivaji
v parech.

V nékterych pfipadech se u automobilll s pohonem zadnich kol
pouziva jako lozisko pfedniho kola loziskova jednotka. Jednou

z vyhod loziskovych jednotek je, Ze vétSina z nich je utésnéna

a namazana na celou dobu zivotnosti.

Loziska a kolové jednotky na zadnich kolech

Ackoliv jsou u starSich modell aut na zadnich kolech bézna
kulickova, kuzelikova a valeCkova loziska , stale Castéji se
pouzivaji i loZziskové jednotky.
Vétsina lozisek zadnich kol

pro vozidla se zadnim pohonem
jsou budto utésnéna, namazana
na celou dobu Zivotnosti nebo
mazana mazivem v diferencialu.
Proto obvykle nemaji pfedepsa-
né konkrétni servisni intervaly.
Servisni zésah je zapotrebi, kdyz
zacne prosakovat tésnéni
napravy a zplsobi, ze mazivo

z diferencialu znecisti brzdové
oblozeni.



Vozidla s pohonem prednich kol

LozZiska a kolové jednotky na prednich kolech

NejrozSifenéjSim typem ulozZeni
pfedniho kola u vozidel s pohonem
pfednich kol je néjaky typ kolové
jednotky. Typickéa loZiskova jednotka
obsahuje krouzky, valiva télesa

a klec, to vSe integrované do
montazniho celku s jednou nebo
dvéma pfirubami pro montaz.
Obvykle jsou tyto naboje utésnény
na celou dobu Zivotnosti. Kdyz je
naboj poskozen nebo vykazuje znaky
opotrebeni, je tfeba vyménit celou

jednotku.

Loziska a kolové jednotky na zadnich kolech

Na rozdil od lozisek pfednich kol, ktera jsou vystavena zatizeni
zpusobenému jizdou nebo zataceni, jsou zadni kola na vozidlech s
pohonem pfednich kol vystavena pouze radidlnimu zatizeni. Proto se
na zadnich kolech dnesnich vozidel s pohonem prednich kol pouziva

mnoho rlznych typl loZisek.

Na svété se v soucasné dobé
pouzivaiji tfi typy loziskovych
jednotek SKF. Loziskova
jednotka 1, integrovany naboj
prvni generace, se sklada

z dvouradého kuli¢kového loziska
s kosouhlym stykem.

Montaz v servisu je snadnéjsi pfi
pouziti Loziskové jednotky 2,
ktera je navic opatfena montazni
pfirubou na vnéjSim krouzku.
Jednotka se jednodu$e nasune
na ¢ep kola a pfipevni se matici.

Mnoho soucéasnych svétovych
vyrobcUt automobilll pouziva
Loziskovou jednotku 3

v kombinaci s protiblokovacim
brzdovym systémem (ABS). Tato
verze loziskové jednotky ma
vnitfni a vnéjsi pfirubu, ktera drzi
celou sestavu v potfebné poloze.
Vnitfni pfiruba se pfiSroubuje

na hnaci napravu a vnéjsi pfiruba
se spojuje s vnéjSim krouzkem

TIP

Méli byste zakaznika
upozornit, ze
pravidelné planované
kontroly lozisek

a pravidelné mazani
jsou pro bezpecénost
a spolehlivost
automobilu dulezité.
Spatné udrzovanéa
loziska mohou ovlivnit
provoz celého vozidla
a mohou vést

k nakladnym opravam
na cestach.



Vseobecna doporuceni

ot

Pokyny na pravé strané mohou pomoci vasemu
servisu maximalizovat efektivitu prace

pfi vyméné lozisek - a vyhnout se nékterym
typickym problémdm.

Mozna, Ze byste si mohli tuto stranku
okopirovat a vyvésit ji ve svém servisu jako
informace pro vase mechaniky.

* Pracujte s Cistymi nastroji v Cistém
prostredi.

* Vzdy pouzijte spravné mazivo. SKF
doporucuje SKF VKG 1.

 Vzdy zkontrolujte dosedaci plochu pro bfit
tésnéni. Musi byt v dobrém stavu. Dokonce
i nejmensi znamka rzi poSkodi tésnici bfit

a umozni proniknuti vody a pfipadnou
korozi.

* Nikdy nevedte udery kladivem pfimo
na lozisko. (Viz "tipy" na strané 10)

* Nesnazte se nastavovat vuli v loZiskovych
jednotkach. Jsou nastaveny ve vyrobé se
spravnym pfedpétim. Nicméné je tieba,
abyste utahli matici na spravné predpéti
tak, jak je uvedeno v dilenské pfirucce.

* Nesnazte se nastavovat vuli v
"sefizenych" ulozenich. Tato loZiska jsou
vyrobena tak, aby loZisko ziskalo potfebnou
vuli, kdyz je zajiStovaci matice utazena

na utahovaci moment uvedeny v dilenské
priru¢ce vozidla.

* Pfi vyméné kolovych lozisek vzdy
zkontrolujte stav télesa i hfidele kola.
Dokonce i nepatrné opotfebeni zplsobi
nesouosost, ktera bude mit brzy

za nasledek poruchu.

* Nikdy loziskovou jednotku pfed montazi
nerozebirejte. PoSkodite obézné drahy

a tésnéni a lozisko se znic¢i. U jednotky pak
dojde pred¢asné k poruse.

* Nesnazte se pohybovat s tésnénim
na loziskové jednotce nebo ho néjak
nastavovat. Tésnéni se tim poskodi

a do ulozeni bude pronikat voda, coz
povede ke korozi a pred€asné poruse.



Jak se vyhnout poruse loziska

Jak se vyhnout béznym chybam.

Na nasledujicich tfech strankach spole¢nost
SKF shrnula pfiklady nejbéznéjsich situaci,
kdy se s lozisky nezachazi spravnym
zplUsobem. Uvidite na nich, Ze je snadné
udeélat chybu, pokud nedodrzujete stanovené
postupy nebo nemate spravné pracovni
navyky.

Zachazejte s lozisky opatrné.

Prestoze loziska maji robustni konstrukci

a na pohled vypadaji bytelng, jedna se ve
skutec¢nosti o velmi citlivé strojni soucastky.
Vzdy je nutné zachazet s nimi s nejvyssi
opatrnosti. Dokonce i mala neopatrnost

pfi pfevozu, skladovani nebo montazi maze
poskodit vnitfni geometrii loziska, coz bude mit
za nasledek pred¢asnou poruchu loziska

a mozné poskozeni dalSich souvisejicich
soucasti.

Spina je zhoubna.

Prvni véc, kterou je tfeba mit na zfeteli

pfi praci s lozisky, je maximalni Cistota
pracovisté. | docela malinké ¢astecky necistoty
nebo smitka, ktera do loziska vniknou, ho
zevnitf poskodi a nevyhnutelné zkrati jeho
zivotnost. Porucha loZiska mlze zpusobit
velkou $kodu na vozidle, vyvolat
nespokojenost zakaznika - a to nemluvime

o obchodnich ztratach.

Spravné nastroje.

Druhou véci, kterou je tfeba mit na zfetel, je
typ nastrojl pouzivanych pfi demontazi

a montazi lozisek. Vhodné nastroje mohou byt
jednou z vaSich nejlepsich investic, protoze
vam umozni pracovat lépe a rychleji.

Montazni postupy.

Treti dllezitou oblasti je dodrzovani spravnych
montaznich postupl. Vzdy nahlédnéte

do dilenskych pfiruc¢ek vyrobce automobilu.
Zejména nespravnym rozlozenim montazni sily
na ¢asti loziska muze dojit k vtiskim

do obéznych drah, které pak vedou k brzké
poruSe loziska. Pokud se lozisko nebo tésnéni
pfi montazi jakymkoliv zplisobem poskodi,
nenecha na sebe porucha nikdy dlouho ¢ekat.

e f el

Vas$ zakaznik uslysi hluk z loziska uz po kratké
dobé provozu na silnici. Pfinejmensim to
znamena nespokojeného zakaznika a mozna
také nutnost provést praci znovu a na vase
naklady.

Loziskové jednotky s ABS.

LozZiskova jednotka 1. generace

s integrovanym magnetickym krouzkem

a tésnénim musi byt nasazena do spravné
polohy a spravnym smérem podle pokyn(
vyrobce automobilu.

VSechna loziska s ABS.

VSechna loZiska s magnetickymi krouzky

by se méla vybalovat z plvodniho baleni
az bezprostfedné pfed montazi. Tato loziska
jsou velmi citliva na jakakoliv magneticka pole.
Ukladejte je mimo dosah magnetu, které se
pouzivaji v elektrickych motorech nebo
elektrickych nastrojich. Kdyz loziska s ABS
montujete, ovérte jejich funkci na silnici -
podivejte se na kontrolku ABS na pfistrojové
desce.



loZiska
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Obr. 1

Nikdy nevedte montazni silu pfes valiva
télesa.

Nechtéjte po lozisku, aby vydrzelo tézké
rany kladivem.

Poskodi se obézné drahy, coz bude mit
za nasledek zkracenou zivotnost loZiska.

Nikdy nepouzivejte ostré nastroje jako
Sroubovaky. Vzdy existuje riziko, ze
Sroubovak nebo jakykoliv jiny nastroj
podklouzne a poskodi tésnéni, coz bude mit
za nasledek Unik maziva.

Obr. 2

Nikdy z loziskové jednotky nesnimejte vnitfni
krouzek. Tyto jednotky jsou utésnény na celou
dobu zivotnosti. Pokud se vnitfni krouzek
jednou odstrani, neni jiz mozné vratit ho

na pUvodni misto, aniz by se poskodily obézné
drahy a tésnéni. Bude tfeba pouzit nové lozisko.
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Obr. 3

Kdyz se loziskova jednotka montuje

na napravu, je tfreba vénovat maximalni péci
tomu, aby se Zadny z vnitfnich krouzk(
neposunul, nebo aby dokonce nevypadl.
Jakmile k tomu dojde, neni uz mozné lozisko
znovu pouzit, protoze se poskodily jak
obézné drahy, tak i tésnéni.

PFi utahovani matice se nesnazte vratit
vnitfni krouzek silou zpét. LoZisko jiz bylo
poskozeno, ztraceli byste jen ¢as. Musite
pouzit nové lozisko.

Loziskové jednotky 2. generace se dodavaji
s bilou umeélohmotnou ¢&asti, kterd udrzuje vnitini krouzky na misté pfi pfepravé. Pfi odstrafiovani této plastické ¢asti budte
velmi opatrni.

Vytlacte ji palci a drzte pfi tom loZiskovou jednotku v rukéch za pfirubu. KdyZz se naboj montuje, ma tlak sméfovat
do stfedu vozidla. Pokud se na vnitfni krouzek tlaci v jiném sméru vzhledem ke kolu, miiZze vypadnout. Pokud se to stane,
loZisko se poskodi (viz vySe) a brzy selze cela jednotka.

Obr. 4

Nezapomerite pfi montazi namazat kuzeliky. Pokud
tak neucinite, dostanou se valiva télesa do styku

s obéznymi drahami, vzroste tfeni a zkrati se
zivotnost loZisek. Obé&zné drahy budou vykazovat
znamky vazného poskozeni jiz po kratké dobé
provozu. Pouzivejte vyhradné maziva doporuéena
SKF. Ujistéte se, Ze pouzivané mazivo neni
znecisténo. | sebemensi ¢astecka nedistoty

v mazivu zkrati Zivotnost loziska.




Obr. 5

VZzdy zkontrolujte, zda jsou v télese spravné umistény
krouzky lozisek. Dokonce i docela mala ¢astice, ktera
dovnitf pronikne napfiklad pfi demontézi, mize zpUsobit
nesouosost loziska. LozZisko pak bude mit nespravnou
zatézovou oblast, coz brzy zpusobi poruchu.

Poskozené klece, vélecky a také stopy nespravné drahy
viditelné v obéznych drahach naznaduji, Ze lozisko je
nesouosé. Pamatuijte, Ze i mala nesouosost povede brzy
k poruse. Pokud neni v dobrém stavu téleso, je ztratou
Gasu vyménovat pouze loziska.

Obr. 6

PFi utahovani naboje a nastavovani vile nezapomernite loZiskem otacet. Pokud tak neucinite, vytvofi valecky
do obéznych drah ryhy. Loziska zaénou vydavat hluk a snizi se Zivotnost celé sestavy.
Montazni utahovaci moment pro utazeni naboje se lisi podle typu vozidla. Vzdy nahlédnéte do dilenské pfirucky.



Analyza poruch

Studiem kolovych loZisek, u kterych doslo k pfed¢asné
poruse, se technici z SKF dozvédéli velmi mnoho

o pfi¢inach poruch lozisek a o tom, jak jim zabranit.
Fotografie na nasledujicich stranach mohou vam

a vasim mechanikim pomoci poucit se z chyb jinych -
a poradit vam, jak se mlzete sami chybam vyhnout.

Pokud vasi zakaznici budou mit problémy s prfedéasnou
poruchou loziska, pouzijte tyto fotografie jako pomucku
pfi kontrole soucasti a ur€ovani pficiny problému. Je to
dalSi cenna sluzba, kterou svym klientlim muzete
nabidnout.

Poskozeni pri montazi,
nesouosost loziska a hridele

Pokud pfi montazi vznikne nesouosost vnitfniho krouzku vaci hfideli, maze dojit k trvalé deformaci
lozisek i okolnich soucasti. Tyto deformace mohou ovlivnit provozni podminky, vytvaret hluk
a v pozdéjsim stadiu se muze zacit odlupovat material.
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Fotografie vpravo zobrazuje trvalé deformace
na hrideli zplisobené nesouosou montazi loziska.
Graf ukazuje profil hfidele.

POZNAMKA: Lozisko by se nemélo pouzivat
opakované, pokud bylo namontovano nesouose
(nebo na poskozeny hfidel). Ve skute¢nosti mohou
byt poskozena také valiva télesa a jejich
odvalovani muze zanechat otisky na obé&znych

ZvétSeny snimek obézné drahy zobrazuje
drahach otisky poskozenych kuli¢ek.



Nespravne dotazeni

Nadmérné sevreni nuti valiva télesa, aby pracovala
s nadmérnym predpétim. V takovych provoznich
podminkach muaze stoupnout teplota, coz vede

ke zméné mazacich vlastnosti maziva a také

k degeneraci povrchu obéznych drah.

V pozdéjSim stadiu dochazi k odlupovani materialu.

Siroka barevna stopa drahy, sméfuje k osazeni

Nedostate¢né utazeni umozfiuje posunovani vnitfnich krouzkd a vede k tomu, Ze loZisko nepracuje
s patfiénym predpétim, ale naopak s vysokou axialni vali. V prlbéhu zivotnosti pak ma vdle tendenci
se zvétSovat. Dllkazem jsou Siroké - a ¢asto zdvojené - stopy pohybu valivych téles na obéznych
drah&ch loziska.

ZvétSeny snimek obézné drahy ukazuje Na zvétSeném snimku obézné drahy je jasné
dvojitou stopu drahy. patrna Siroka stopa drahy valivych téles.
Navic mohou vnitfni krouzky rotovat vzhledem Nespravné provozni podminky mohou

k hfideli, jak je vidét podle lesknoucich se mist vést k odlupovani materialu na obéznych

na priméru diry. drahach, které pfi rotaci vytvari hluk.

Znamky otaceni na vnitfnim prdméru Odlupovani materialu na vnéjsim krouzku.
vnitfniho krouzku (lesknouci se povrch).
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Nesouosost
odstrikovaciho krouzku

Nesouosost odstfikovaciho krouzku na vnitfnim
krouzku.

Razové zatizeni tésniciho prvku mé znacny vliv

na jeho funkci. Mize vést k nedostate¢nému styku
mezi tésnicimi bfity a povrchem odstfikovaciho
krouzku, ¢imz se snizi tésnici schopnost. Za téchto
podminek maze dovnitf pronikat voda a/nebo nedistoty
(8pina, prach).

i

Pronikntf vody

Vliv pronikani vody ukazuje fotografie oxidace na obézné
draze.

K oxidaci dochazi tam, kde se voda nebo korozivni prvky
dostanou dovnitf loziska v takovém mnozstvi, ze mazivo jiz
neni schopné poskytnout ocelovym povrchim ochranu.
Nasledkem tohoto procesu dochazi k vytvareni koroznich
jamek a nakonec odlupovani povrchu, obzvlasté v mistech
styku mezi krouzky a valivymi télesy.



Cast poskozeného zavitu.

Pohled na poSkozenou diru se zavitem.

Trvala deformace

Trvala deformace na obézné draze
loziska

K trvalé deformaci dochazi vzdy pfi

piekroceni meze pruznosti materialu.

Pretizeni statickym nebo razovym
zatizenim vede k trvalé deformaci
a ke vzniku povrchovych prohlubni
na obéznych drahach loziska

ve vzdalenostech odpovidajicich
vzdalenosti valivych téles. Takové
trvalé deformace obézné drahy

ve vzdalenostech odpovidajicich
rozteci valivych téles mohou vést
v pozdéj$im stadiu k odlupovani .

ZvétSeny snimek promacknuti
na jedné kuli¢ce.

Zvétseny snimek obézné drahy:
otisk nasledkem pfevalovani
poskozené kuliCky

K poskozeni zavitu dochazi
u lozisek s pfirubami (HBU2
& HBU 3), kdyz pfi
utahovani nebo povolovani
nastane nesouosost mezi
matici a osou diry.

Obézné drahy a valiva télesa
se mohou promacknout,
pokud se montazni sila
aplikuje na nespravny
krouzek a prenese se

na valiva télesa. Pretizeni
muze také nastat nasledkem
nadmérného predpéti, v tom
pfipadé se poskodi nejen
kuli¢ky, ale dokonce i dalsi
soucasti.

Otisky na obéznych drahach
mohou byt zplsobeny
pfevalovanim poskozenych
valivych téles. V pozdéjSim
stadiu se zacina odlupovat
material.



Kvalita souvisejicich soucasti
Ovalnost/kuzelovitost télesa a vadny tvar hridele

Pokud se vnéjsi krouzek namontuje do vadného télesa (ovalného nebo kuzelového), vytvofi se trvalé
deformace, které zplsobi poSkozeni obéznych drah a v pozdéjsim stadiu mohou vést také k odlupovani
materialu. Deformace jsou jasné patrné z méreni kruhovitosti obézné drahy krouzku (viz obrazek nize).
K odlupovani dochazi v misté, kde je efekt stisknuti souc¢asti obklopujici loZisko maximalni a omezuje
primér obézné drahy na minimum.
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Zde je znazornén deformovany tvar obézné Zde je znazornéna deformace tvaru obézné
drahy nasledkem montaze do vadného drahy nasledkem vadného tvaru hfidele.
télesa. Cervené Sipky ukazuji dvé vybrana Méreni bylo provedeno s vnitfnim krouzkem
mista, odpovidajici oblastem s minimalnim ponechanym na naboji.
primérem.
Kdyz se vnitfni krouzky namontuji na vadny Montaz na kuzelovou hfidel mize vést
hfidel, maze dojit k trvalym deformacim, které k téZkému poskozeni obéznych drah, protoze
ovliviuji provozni podminky. nuti valiva télesa valit se ve stanovené draze,

ale s vysSim tlakem v misté styku.

Znamka toho, Ze obézna dréha byla Zvétdeny snimek ob&zné drahy vykazuiici
poskf)zena vibraci hfidele v dife vnitfniho znamky poskozeni nasledkem vysokého tlaku
krouzku. v misté styku.



Problémy s tésnénim kolovych jednotek

Ukolem t&snéni je udrzet mazivo uvnitf loZiska a zabranit pronikani vody, prachu
a necistot, které mohou zpUsobit korozi a pfed€asnou poruchu loZiska.

Mirny unik maziva je pfipustny - pomaha chranit tésnici bfity pfed vnikanim
nezadoucich latek, napf. necistot.

Vzhled nového loziska v souladu Tésnéni v Sikmé poloze
s technickymi daty na vykrese. nasledkem nespravného
dosednuti pfi montazi do kloubu.

Tésnéni nasledkem Spatné Detail obrazku vlevo zobrazuje
montaze vycniva z vnitiniho unik plastického maziva.
a vnéjsiho krouzku



Poskozeni narazem

V8echna loZiska jsou citliva na otfesy a narazy. Pfi montazi loziska byste nikdy
neméli pouzivat kladivo. SKF doporucuje pouziti pouze vhodnych montaznich
nastroju.

Pamatujte, ze kolové lozisko je bezpe¢nostni prvek!

Také vzdy pfed montazi loziska do kloubu zkontrolujte, zda je stykova plocha Cista
a lehce namazana.

Nespravna poloha odstfikovaciho Detail ukazuje poskozeni Cepu a
krouzku nasledkem nespravné neuplné dosednuti vnitiniho
montaze na kloub a ¢ep. Vzdy krouzku na Cep.

zkontrolujte zarovnani vnitfniho a
vneéjSiho krouzku.

Poskozeny krouzek ABS Poskozena ABS miska nasledkem
nasledkem vniknuti ciziho nespravné manipulace nebo
predmétu nevhodné montaze.



Koloveé jednotky - pokyny k montazi

Montazni pokyny pro vyménu kolovych loZisek v osobnich vozidlech

Pro bezpecnost vozidel i pro fungovani lozZisek
je nesmirné dulezité, aby se pfi montazi nebo
nastavovani kolovych loZisek do detailu
postupovalo podle dilenské pfirucky pro dany

typ vozidla.

Vzhledem k rozdiliim v konstrukci automobilt
jsou nasledujici pokyny pouze vSeobecné

technické povahy.

PFi vyméné lozisek je nezbytné provadét
montaz doporu¢enym zplisobem, pouzivat
pfislusné nastroje a dodrzovat Cistotu pfi
manipulaci i instalaci vSech sou¢éstek,
obzvlasté lozisek. Neotvirejte baleni loZiska,
dokud nejste pfipraveni k montéazi. Ochranny
prostfedek proti rezivéni ponechte pfi montazi

v lozisku.

Demontaz

1. Podlozte jedno kolo
automobilu, abyste
zabranili pohybu vozidla.

2. Povolte matici hnaciho
hfidele (1) a kolové
Srouby nebo matice, kola
by méla stat na zemi

3. Zvednéte auto a
podeprete jej podpérnymi
stolicemi (Pozor! Je nutné
pouzit podpérné stolice,
aby se predeslo riziku
zranéni osob).
Odmontujte kolo.

4. Demontujte ¢asti brzdy
a zaveéste tfmen (2) tak,
aby nepfekazel, aniz
byste pfi tom rozpojili
pruznou pfivodni hadici.

5. Odstrante brzdovy
kotou¢. (3)

6. Odmontujte viko (4)
(pokud ho dané vozidlo
ma).

7. OdSroubujte matici
hnaciho htidele (1).
(Néktera auta maji Sroub
a vnitfni zavit na hnacim
hideli).

8. Oddélte kloub (5)

od konce fidici tyCe (6),
spustte rameno napravy
(7) a pficny stabilizator
(pokud je pfipojen

ke kloubu po vzpére).

9. Otocte kloub (5)
stranou, aby vam hnaci
hfidel (8) nebranil v
pfistupu k naboji (9).
Ujistéte se pfi tom, Ze
hnaci hfidel zGstava

ve své pozici

v pfevodovce.

Dvoufadé kuli€kové lozisko s kosouhlym stykem
- Loziskova jednotka 1 -

10. Odmontujte kloub (5)
ze vzpéry (10)

11. Odmontujte tésnici
krouzek (pokud tam je).

12. Odmontujte rozpérné
krouzky (11) nebo jiné
upeviovaci prvky. Opérné
krouzky mohou byt
umistény zevnitf v kloubu
nebo zvnéjsku na lozisku.

13. Vytlacte naboj (9)
pomoci specialnich
nastrojl nebo lisu

a vhodného trnu.

14. Vyjméte vnitini vodici
plochy loziska z naboje
pomoci vnéjsiho
loZiskového stahovaku.

15. Znovu nasunte vodici
plochu vnitfniho krouzku
do lozZiska a vytahnéte
lozisko (12) z kloubu
pomoci specialniho
nastroje nebo lisu

a vhodného trnu. (Pokud
je kloub vybaven dvojitymi
rozpérnymi krouzky, je
mozné tuto operaci
provést bez pfemontovani
vnitfni vodici plochy -
jednodus$e aplikujte silu
na vnéjsi krouzek!).



Montaz

1. Pozor! Obé poloviny
vnitfniho krouzku musi

byt v sestavé loZiska stéle

u sebe, jinak se lozisko
nenapravitelné poskodi!
Je-li sestava loziska
vybavena vnitfnim
plastickym pouzdrem,
(které v sestavé loZiska
drzi pohromadé dva
vnitfni krouzky,) musi byt
vnitfni krouzky

pfi stahovani pouzdra
podlozeny.

2. Lehce namazte olejem
vnitini dosedaci plochu
kloubu (5).

3. Je-li lozisko
neutésnéné a
nenamazané , naplite ho
Cistym kvalitnim mazivem

na bazi lithia, jako je napf.

SKF VKG 1.

4. Pokud je kloub
vybaven dvéma vnitfnimi
pojistnymi krouzky,
namontujte vné;jsi pojistné
krouzky.

5. Zatlaéte nové loZisko
(12) do kloubu (5) pomoci
specialniho néastroje nebo
lisu a vhodného trnu.
Pozor ! Sila musi plsobit
pfimo na vnéjsi krouzek
loziska, jinak se lozisko
vazné poskodi,.

6. Navlecte druhy pojistny

krouzek (ma-li tam byt).

7. Navlecéte tésnici
krouzek (ma-li tam byt).
Namazte tésnici bfit !

8. Vezméte kloub (5)

(s loziskem), pomoci
specialnich nastroju
zatlacte naboj (9)

do loziska nebo
podepfete lozisko

na vnitfnim krouzku

a natla¢te naboj

do potfebné polohy v lisu.
Pozor ! LoZisko musi byt
pfi této operaci
podepfeno na vnitfnim
krouzku, aby nedoslo

k vaznému poskozeni
loZiska.

9. Znovu namontujte
kloub (5) na vzpéru (10)
a utahnéte pfichytné
prvky pfislusnym
utahovacim momentem.

10. Zatlacte vzpéru (10)
zpét a nasunte naboj (9)
na hnaci hridel (8),
pouzijte pouzdro

k zatlageni na vnitfni
krouzek loziska, aby
nedoslo k vytlageni

poloviny vnéjsiho krouzku.

11. Pfipojte rameno
napravy (7), konec fidici
tyCe (6) a pficny
stabilizator (pokud jste ho
odpojili), a utdhnéte jejich
upevnovaci prvky
doporu¢enym utahovacim
momentem.

12. Je-li tfeba, vyménte
axialni podlozku (13)

a nasadte novou matici
hnaciho hridele. Pokud

v tomto stadiu matici
utdhnete na plny
utahovaci moment, musi
se pomoci paky umisténé
na dva ze Sroubl kola
zabranit tomu, aby se
naboj otacel. Pozor !
Nikdy nepovolujte nebo
neutahujte matici hnaciho
hfidele (nebo Sroub)
pomoci brzdy ! (Matice
hnaciho hfidele se na piny
utahovaci moment mize
dotahnout také az tehdy,
kdyz kola vozidla stoji

na zemi).

13. Znovu nasadte viko
(ma-li tam byt).

14. Znovu nasadte
brzdovy kotou¢

a utadhnéte Sroub (nebo
Srouby) doporuéenym
utahovacim momentem.

15. Znovu nasadte tfmen
brzdy a jiné ¢asti brzdy.
Utahnéte upevnovaci
Sroub poZadovanym
utahovacim momentem.

16. Znovu nasadte kolo
a spustte automobil dold.

17. Utdhnéte kolové
matice (nebo Srouby).
Utahnéte matice hnaciho
hfidele (nebo Srouby)
doporu¢enym utahovacim
momentem (pokud jste
tak jiz neucinili) a zajistéte
matici do drazky na
hnacim hrideli (je-li tam).
Pamatujte prosim: Pro
tento typ loZiska neni
tfeba nastavovat vuli!

18. Odstrante zarazky
za koly.



Kuzelikova loziska - pokyny pro montaz
Montazni pokyny pro vyménu kolovych loZisek u osobnich automobilt

Pro bezpecnost vozidel i pro fungovani loZisek
je nesmirné dulezité, aby se pfi montazi nebo
nastavovani kolovych loZisek do detailu
postupovalo podle dilenské pfirucky pro dany
typ vozidla.

Vzhledem k rozdiliim v konstrukci automobilt
jsou nasledujici pokyny pouze vSeobecné
technické povahy.

PFi vyméné lozisek je nezbytné provadét
montaz doporu¢enym zplsobem, pouzivat
pfislusné nastroje a dodrzovat Cistotu

pfi manipulaci i instalaci vSech soucéstek,
obzvlasté lozisek. Neotvirejte baleni loZiska,
dokud nejste pfipraveni k montéazi. Ochranny
prostiedek proti rezivéni ponechte pfi montazi
v lozisku.

Demontaz

5. Pokud je systém
spojen s ruéni brzdou,
uvolnéte ji.

1. Podlozte jedno kolo
automobilu, abyste
zabranili pohybu vozidla.

2. Povolte kolové matice
(nebo Srouby), jesté kdyz
vozidlo stoji na zemi.

6. Je-li kolo vybaveno

kotou¢ovymi brzdami,

demontujte ¢asti brzdy

a zavéste tfrmen tak, aby

3. Vyzvednéte automobil nepfekazel, aniz byste

a podeprete jej rozpojili pruznou pfivodni

podpérnymi stolicemi hadici.

(Pozor ! je nutné pouzit

podpérné stolice, aby se 7. Odmontujte z krytu

predeslo riziku zranéni naboje kola (1) zavlacku

osob). (nebo jiné upevnovaci
prvky) (2-3), matici (4)

4. Demontujte kolo.

a pfitlaénou podlozku (5).

8. Demontujte buben
(nebo kotoug) (6).

9. Demontujte vnitini
krouzek a valeckovou
sestavu (7) vnitfniho
loZiska z hfidele.

10. Vyjméte tésnici
krouzek (8) z bubnu
(nebo kotouce).

11. Vytlacte vné&jsi
krouzky (9) z bubnu (nebo
kotouce).

Jednorada kuzelikova loZiska (nastavitelnd)

12. Vycistéte a odstrarite
zbytky starého maziva

a necistoty z bubnu,
hfidele a tésnici protilehlé
plochy.



1. Naplnte prostor mezi
dosedacimi plochami

v bubnu &istym kvalitnim
mazivem na bazi lithia,
napt. SKF VKG 1. Zlehka
namazte dosedaci plochy
vnéjsich krouzka.

2. Zatlacte vnéjsi krouzky
loZiska (9) do pfislusné
polohy pomoci pouzdra
(odpovidajiciho vnéjsimu
priiméru krouzku)

a zatlacte nebo zaklepejte
je narazovou metodou.
Pozor ! Dbejte na to,
abyste neposkodili vodici
plochy lozisek! Pozor

na smér montaze !
Naneste na vodici plochy
mazivo.

3. Naplrite vale¢kovou
sestavu a vnitfni krouzek
vnitfniho loziska (7)
mazivem a znovu je
nasadte do bubnu.

Pozor ! Je Zivotné
dualezité, aby pracovni
prostfedi i lozisko byly

pfi montazi udrzovany

v istoté. Castice nedistot
zkracuji Zivotnost lozisek !

4. Zatlacte novy tésnici
krouzek (8) do jeho
polohy pomoci vhodného
pouzdra nebo gumové
palicky. Namazte tésnici
bFit (nebo bfity) tésnéni.

5. Namontujte buben
(nebo kotouc) (6)
na hfidel.

6. Naplrite vale¢kovou
sestavu vnéjsiho loziska
(10) mazivem a zatlacte ji
do patfi¢né polohy

na hfideli.

7. Namontujte axialni
podlozku (5)
a nasroubuijte matici (4).

8. Mirné pritahnéte
pomoci maticového klice,
otacejte pfi tom bubnem
(nebo kotou¢em) rukou.

9. Nastavte vili lozisek.
Uvolnéte nebo utahnéte
matici pravé tak, aby bylo
mozné pohybovat axialni
podlozkou

(5) v radialnim sméru,
kdyzZ se na vnéjsi pramér
podlozky (1) zatlaci
Sroubovakem (rukou).

10. Znovu nasadte prvky
zajistujici matici (zavlacky,
pojistnou podlozku, atd.)
(2-3).

11. Znovu nasadte kryt
naboje kola (1).

12. Pokud je naboj
vybaven kotou€ovymi
brzdami, nainstalujte ¢asti
brzdy a utdhnéte
pfichytné prvky
doporué¢enym utahovacim
momentem.

13. Napnéte Fidici systém
ruéni brzdy (je-li tfeba).

14. Znovu nasadte kolo
a utahnéte matice (nebo
Srouby). V této fazi ji
neutahujte na piny
utahovaci moment !

15. Odstrante podpérné
stolice a spustte
automobil dold. Utdhnéte
kolové matice (nebo
Srouby) doporuéenym
utahovacim momentem.
Odstrarite zarazky kol.



Pohyblive casti potrebuji mazani

Co ma mazivo délat ?

4 Oddeélit povrchy loZisek
¢ vyloucit opotfebeni
e snizit tfeni

@*

Chranit tésnéni
* pred korozi
e pred vnéjSimi necistotami

Definice maziva:v o
mazivo je "ZAHUSTENY" olej

Predstavte si, ze je to
néco jako houba

Mazivo neni:
e husty olej
e tuhy olej (vosk)

Co je mazivo obsahuje?
Mazivo = Zakladni olej + Pfisady* + Zahustovadlo
(70-95%)

(5-30%)

*Antioxidanty

Pfisady na ochranu

proti rezivéni

Ep a pfisady proti opotfebeni

K mazani valivych lozisek se nejcasteji
pouziva plastické mazivo.

Plastické mazivo je definovano jako
"polotekuta az pevna disperze zahustujici
latky v kapaliné" (zakladnim oleji).
Zahustovadla (mydlova vlakna) funguji
jako zasobniky oleje. Stejné jako houba
nasaknuta vodou. Pokud se mokra
houba zmackne, vytéka z ni voda -
houba "vypousti."

| olej se mlze z maziva "vypoustét",
pokud teplota hmoty v okoli loZiska
stoupne.

Mazivo se sklada ze smési az 90%
mineralnich oleju nebo syntetickych olej(,
ze zahustovadla a pfisad. U téméF 90%
vSech maziv je zahuStovadlem kovové,
napfiklad lithiové, mydlo.

Mazivo obsahuje rlizné pfisady:

® ochranné protikorozni pfimési

¢ antioxidanty, které maji oddalit rozpad
zékladniho oleje pfi vysokych teplotach

® EP - pfisady pro mimoradné vysoky tlak:
rlizné pfisady véetné siry nebo chidru,

a slouceniny fosforu



Pokyny pro mazani

Dulezité viastnosti maziva

Rozsah provoznich teplot mazivo nepfiznivé
ovliviuje:

PFi vy$Sich teplotach mazivo mékne.

Pfi nizkych teplotach naopak obvykle Spatné
maze.

Viskozita zakladniho oleje by méla byt
rovnhovahou mezi:
Tloustkou filmu a tfenim.

Konzistence ovliviiuje funkénost:

Pokud je pfili§ nizka: unik maziva, nadmérné
vifeni

Pokud je pfili§ vysoka: Spatné mazani, klouzani
valecku

Viskozita = odpor k teceni
Tloustka filmu zavisi na teploté loZisek,
rychlosti otaCeni a zatizeni.

Konzistence = stupen tuhosti

Mazivo pro loZiska kol od spole¢nosti SKF
pracuje v rozmezi od -30° C (-22° F)

do + 140° C (285° F) a narazové az do 220° C
(428° F).

Utésnéna loziska jsou nhamazana na celou
dobu zivotnosti. Oteviena loziska je tieba
namazat pfi montazi.

PFi montazi je vzdy tfeba namazat neutésnéna
kolova lozZiska.

Dodrzujte, prosim, montazni pokyny
a dilenskou pfiru¢ku pro kazdy typ
automobilu.

Mazivo VKG 1 spole¢nosti SKF se
doporucuje k mazani vSech ulozeni
v osobnich vozidlech.




Casto kladené dotazy

Je vyména kolového loziska
obtizna?

To zalezi na konkrétnim pouziti
a typu pouzitého loziska. Kolova
loziska jsou velmi citliva

a vyzaduiji, aby se za vSech
okolnosti pouzivaly spravné
metody a pfislusné nastroje.
Soucasti loziska nesmi byt

pfi manipulaci nebo montazi
poskozeny. Néktera loZiska se
montuji neobyc&ejné silnym
natlacenim, coz vyzaduje
specialni vybaveni pro demontaz
a montaz. Vzdy dodrzujte pokyny
vyrobce automobilu.

Pouzivam kolova loziska se
dvéma vnitfnimi krouzky
(loziskovou jednotku). Co mam
udélat, pokud se jeden z
krouzkli odmontuje nebo "se
uvolni"?

Vnitfni krouzky u tohoto typu
lozisek nikdy nedemontuijte.

Pfi demontazi se poSkodi obézné
drahy tésnéni i krouzkd. Montaz
se musi provadét takovym
zplsobem, aby vnitini krouzky
nezménily polohu. Demontované
lozisko nemUze byt znovu
sestaveno bez dalsiho zvySeni
poskozeni. Je tfeba namontovat
nové lozisko.

Kolik maziva mam p¥i mazani
loziska pouzit?

Cela fada lozisek se dodava
utésnéna a namazana na celou
dobu zivotnosti. Jina jsou
oteviena a musi se mazat

pfi montazi. Spravné mnozstvi
maziva se urcuje obtizné;
pracovnik ujistil, ze je mazivem
vyplnény vnitfek loziska. Pokud
se maziva pouzije pfili§, vylouci
se potencialni prebytek

pfi otaceni loziska. Nezapomerite
na ostatni ¢asti, které potrebuiji

mazani. Podivejte se
do montaznich pokyn
a doporuceni vyrobce
automobilu.

Vzdy pouzivejte kvalitni
mazivo:spole¢nost SKF
doporucuje SKF VKG 1.

Podle mych informaci
pouzivam lozisko

(loziskova jednotka)

s vnitfnim vybavenim ABS.
Jak je mozné, ze se na pohled
nelisi od lozisek bez ABS?

Lozisko je vybaveno
magnetickym impulsnim
krouzkem, ktery je zabudovan
uvnitf tésnéni. Impulsni krouzek
nesmi byt vystaven uderdm

a narazdm a nesmi pfijit do styku
s jinymi magnetickymi poli. P¥i
montazi peclivé dodrzujte
montazni pokyny a doporuceni
vyrobce automobilu. Mate-li
néjaké pochybnosti, obratte se
na svého dodavatele.

Pro¢ neni v sadé kolovych
lozisek zajiStovaci matice?

Zajistovaci matice maji rozdilné
konstrukce, protoze se lisi
zplGsobem zajisténi. V pfipadech,
kde neni zajiStovaci matice
obsazena v sadé kolovych
loZisek , je mozné znovu pouzit
pavodni.

Jaky druh maziva bych mél na
lozisko pouzit?

Spravné mazivo zaruc€uje
vyrobku maximalni zivotnost.
kolova loziska kolova potrebuiji
mazivo se specialnimi
vlastnostmi: SKF doporucuje
SKF VKG 1.

Lozisko, které pouzivam, je
vybaveno magnetickym
impulsnim krouzkem pro ABS.
Jak zjistim, na které strané

loziska se impulsni krouzek
nachazi a jakym smérem mam
lozisko nato€it pfi montazi?
Chcete-li se ujistit, na které
strané se impulsni krouzek
nachazi, priblizte k lozisku z boku
opatrné néjaky tenky, lehky
pfedmét. Magnetismus loziska
bude pfedmét pfitahovat. Lozisko
namontujte s magnetickym
impulsnim krouzkem smérujicim
dovnitf, proti snimaci ABS.
Pamatuijte, Zze nespravna montaz
muze negativné ovlivnit funkci
brzdového systému.
Nevystavujte magneticky
impulsni krouzek uderdm,
narazim a také se nesmi dostat
do kontaktu s jinymi
magnetickymi poli.

Jaky utahovaci moment mam
pouzit na zajiStovaci matici
pfi montazi?

Je téméf nemozné urdit
utahovaci moment obecné.
Mohou zde byt velké rozdily
v zavislosti na typu loziska

a télesa. SKF doporucuje
dodrzovat utahovaci moment
doporuc¢eny vyrobcem
automobilu.

Tésnici krouzek v sadé
kolového loziska nevypada
Uplné stejné jako u plivodné
namontovaného loziska. Pro¢?

Protoze vyrobky prochazeji
neustalym vyvojem

a zlepSovanim, mize se stat, ze
soucastka vypada trochu

jinak nez plvodni soucastka.
Budte si jisti, ze SKF schvaluje
pouze takova tésnéni, ktera jsou
obdobna nebo lepsi nez plvodni.



Casto kladené dotazy

Nahodou jsem upustil kolové
lozisko na podlahu. Mohu ho
presto pouzit?

Loziska jsou na udery a narazy
velmi citliva. Pokud je lozisko
nebo tésnéni néjakym zplsobem
poskozené, zkracuje se
zivotnost. Pfi vyméné lozisek je
velmi dllezité Cisté prostredi.
Castice, které proniknou do
loziska, také zkrati jeho Zivotnost.
Je velmi pravdépodobné, ze
pokud lozisko spadlo na podlahu
(nebo pokud s nim bylo
nakladano podobné nesetrnym
zplsobem), je vazné poSkozené
a mélo by se vymeénit.

Pouzivam kolové lozisko se
dvéma kuzelikovymi lozisky.
Pro¢ bych mél vyplinit prostor
mezi lozisky mazivem? Kolik
maziva mam pouzit?

Tento prostor se mazivem plni
proto, aby se loziska chranilo
pfed znecisténim. Mnozstvi
maziva v namontovaném lozZisku
kola by mélo vyplnovat pfiblizné
50% prostoru. Spole¢nost SKF
doporucuje mazivo VKG 1.

Lozisko v sadé kolového
loziseka ma ozubeny vénec,
ktery staré lozisko nemélo. Je
to spravné?

Ozubeny vénec je soucasti
brzdovych systému aut s ABS.

U nékterych modell aut se toto
lozisko také pouziva, ackoliv neni
brzdovy systém ABS soucasti
vybaveni automobilu. V téchto
pfipadech nema ozubeny vénec
zadnou zvlastni funkci.

Kolové lozisko vydava priSerné
zvuky. Co se mohlo stat?

Za prvé je dllezité urcit,

ze kterého mista hluk vychazi. Je
zde mnoho rotujicich ¢asti, které
mohou byt zdrojem poruchy,

a hluk mize zpUsobit i styk
rotujicich a nerotujicich ¢asti.
Silny hluk v lozisku znamena, ze
bylo poskozeno a Ze by se mélo
vymeénit. Kolova loZiska jsou

za normalnich podminek schopna
slouzit po celou dobu Zivotnosti
auta. Nenormalni zatizeni, udery
pfi jizdé a také vliv ostatnich
soucasti ovsem mohou zpusobit,
Ze dojde k poskozeni. PoSkozeni
se postupné zhorsuje a lozisko
se dfive nebo pozdéji rozbije.

Co se stalo, kdyz se po
montazi kolo pohybuje velmi
pomalu?

Zkontrolujte, zda nebyl zasazen
brzdovy systém vozidla. Pokud
se u daného typu loziska
nastavuje vule loziska pfi
nasazovani , zkontrolujte, zda byl
dodrzen doporuéeny utahovaci
moment . Vzdy dodrzujte
doporuceni vyrobce automobilu.
Pfi nedostate¢né vuli loziska se
kolo otaci pomalu a provozni
teplota loZiska stoupa, ¢imz se
zkracuje zivotnost loziska. Je-li to
nutné, nastavte vili znovu.

Na jedné strané loziska vidim
kulicky. Nemélo by tam byt
tésnéni?

Loziska kol jsou bézné utésnéna
pouze na jedné strané. LoZisko
je zcela chranéno jinymi zplsoby
utésnéni v télese. Zkontrolujte,
ze je lozisko naplnéno mazivem.
Pokud neni, je tfeba mazivo
doplnit pfed montazi.

Na uplném konci naboje se
nachazi maznice. Pro¢ jsem ji
nenasel v sadé kolovych
lozisek?

U mnoha automobilt se maznice
povazuiji za opakovatelné
pouzitelné. Peclivé ji pred
montazi vycCistéte a naneste
dovnitf vrstvu maziva.

Mohou byt krouzky umisténé
v drazkach vedle loziska
opakované pouzity?

Ne, tyto pojistné krouzky musi
byt pfi montazi nahrazeny
novymi, protoZe se pfi demontazi
Casto vazné poskodi. Pojistné
krouzky je tfeba povazovat

za bezpecnostni prvky, protoze
pomahaiji zajistit polohu loziska.

U nového kolového loziska

s prirubou (Loziskova jednotka
2) je v otvoru bily plasticky
krouzek.

Odstranuje se pred montazi?

Umélohmotny krouzek slouzi

k tomu, aby pfi pfepraveé drzel
vnitfni krouzky ve spravné
poloze. Pfed montazi se
odstranuje. Opatrné jej vytlacte
a drzte pfitom lozisko za pfirubu.
Pokud lozisko drzite tak, jak bude
umisténo po montazi, mél by tlak
sméfovat smérem do auta.
Potom namontujte loZisko
spravnym zpusobem, aby se
vnitfni krouzky neposunuly.



Loziskoveé jednotky
pro automobily dneska

Vasi zakaznici chtéji védét, ze do jejich automobill

Vv

V pfipadé SKF si mohou byt jisti.

Spole¢nost SKF se stala prikopnikem
technologie pro kola, kdyz uvedla na trh
SVou prvni generaci integrované
automobilové loZiskové jednotky. A po
prvni generaci nasledovala druhd a treti.

Zavedli jsme "inteligentni" loziskové
jednotky se zabudovanymi
elektronickymi snimaci - v€etné téch,
které se v soucasnosti pouzivaji v ABS,
k regulaci pfenosu tazné sily mezi kolem
a vozovkou a v navigacnich systémech.

SKF dodala miliony integrovanych néabojl

a snimacu vyrobcim automobill po celém svété

a v tésné spolupraci s prednimi vyrobci automobili pracuje
na neustalém zlepSovani vykonu, efektivity a spolehlivosti.

Oficialni dodavatel lozisek
tymu Ferrari pro zavody F1

i GEST@IE,
AGNEY, /!
ARELM [




Technologie "drive-by-wire" pro zitrek

Spole¢nost SKF s dal§imi prednimi firmami
pracuje
na vyvoji automobilu budoucnosti.

Nedavno se automobilovému
svétu na nejvétsich
autosalonech predstavila
prevratna koncepce
automobilu budoucnosti
spole¢nosti

SKF a BERTONE.

Nazyva se FILO (podle italského slova

"wire", drat)

a k fizeni, akceleraci, brzdéni, fazeni i ovladani spojky
vyuziva mechatroniku - mechanicka zafizeni s
inteligentnim elektronickym ovladanim. To vSe v
jediné unikatni jednotce, ktera urCuje novy smér
vyvoje ovladacich prvkl pro fidice.

V automobilu FILO diky technologii

Automobilové vyvojové stfedisko SKF na zakladé "drive-by-wire" chybi sloupek
zkuSenosti z leteckého a kosmického segmentu volantu a pedaly na podlaze. Byly
spole¢nosti SKF pomaha pfi vyvoji nové generace nahrazeny novatorskou jednotkou,
bezpecénéjsich, inteligentnéjSich a ekologictéjSich ktera se podoba ovladacim
automobilt pro vasSe zakazniky. jednotkdm modernich letadlech.

Spole¢nost SKF a tym Ferrari spojuje nejdéle trvajici dodavatelsky vztah v historii zavodu

___Formule 1. Déle nez 50 let vyrobky spole¢nosti SKF i jeji odborné znalosti napomahaiji

omu, ze tym Ferrari na zavodech F1 budi takovy respekt. LetoSni model Ferrari obsahuje
ez 150 soucasti od SKF! Loziska SKF a jiné soucastky tedy do vozidel svych
aznikl mizete montovat s naprostou duvérou.



95% pokryti modelu
100% spokojenost zakazniku

Aby spole¢nost SKF pomohla vaSemu servisu pracovat efektivnéji a se ziskem,
nabizi Siroky sortiment nahradnich dilG pro automobily. Souéasti ve vSech sadach
SKF splniuji nebo prekradujici technické parametry plvodniho vybaveni. Kazda sada
obsahuje vSechny soucastky, které k vyméné potfebujete. Zeptejte se svého
dodavatele vyrobkl( SKF, zda ma k dispozici nasledujici sou¢astky:

e Vodni ¢erpadla SKF Aquamax

e Sady zavéseni kola Mc Pherson
e Sady kolovych lozisek

e Spojkova loziska

e Sady klinovych femenu

e Sady rozvodovych rementi

e Méri¢ napnuti Fremenu
SKF Tensi-Check

° Rozvodové kladky







vice automobilovych

profesionalu
nez kterakoliv jina
Zznacka na svete.

Vice nez 80 miliont automobili a lehkych
nakladnich vozidel v Evropé jezdi s kolovymi
lozisky znacky SKF - to je vice nez maji vSechny
ostatni znacky dohromady.




